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1. Inleiding Peutz by

L. Springerlaan 37, Groningen
Postbus 7, 9700 AA Groningen

C.P.Z. is voornemens om het aantal UBO-dagen van 5 naar 12 dagen uit te breiden. ;efggggnfnzge‘;‘_‘piiuﬂl
Door Peutz is reeds onderzoek verricht naar de gevolgen van deze uitbreiding ten | www.peutznl

aanzien van de luchtkwaliteit in de omgeving van C.P.Z. (rapport FA 4287-33 d.d. 25
februari 2010). In de directe omgeving van C.P.Z. bevindt zich het Natura 2000-gebied
Kennemerland-Zuid. Voor dit Natura 2000-gebied is een zogenaamde kritische
depositiewaarde voor stikstof vastgesteld van 770 mol Nha™jr’. In voorliggende notitie
wordt inzicht gegeven in de bijdrage van C.P.Z. aan de stikstofdepositie in de omgeving

van C.P.Z.

2. Uitgangspunten

Relevant ten aanzien van de bijdrage aan de stikstofdepositie zijn activiteiten op het
circuit en de verkeersaantrekkende werking (het inrichtingsgebonden verkeer op de
openbare weg). De bijdrage aan de stikstofdepositie is berekend met behulp van het
PluimPlus-rekenmodel dat ten grondslag ligt aan het luchtkwaliteitonderzoek (rapport FA
4287-33 d.d. 25 februari 2010). Dit rekenmodel bevat echter alleen de emissie ten
gevolge van activiteiten op het circuit. Derhalve is dit rekenmodel uitgebreid met de
emissie ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking van C.P.Z. De emissie van
de verkeersaantrekkende werking is hierbij gemodelleerd door middel van meerdere
puntbronnen op de ontsluitingswegen N200 en N201. Per voertuig wordt hierbij een
emissie van 0,215 g/km NOy gehanteerd (bron handleiding CAR Il 8.0, stagnerend
verkeer). Voor de overige uitgangspunten wordt verwezen naar rapport FA 4287-33.

3. Resultaten

Uit de berekeningen volgt dat de bijdrage aan de stiksofdepositie ten gevolge van C.P.Z.
ter hoogte van Kennemerland-Zuid maximaal 6,7 mol Nha™jr* bedraagt. Dit geldt zowel
voor de situatie met 5 UBO-dagen (huidige situatie) als voor de situatie met 12 UBO-
dagen (situatie na uitbreiding). De bijdrage van het circuit bedraagt hiermee zowel voor
als na uitbreiding minder dan 1% van de kritische depositiewaarde. De maximale
stikstofdepositie in Kennemerland-Zuid treedt in beide situaties (5 en 12 UBO-dagen) op
in het duingebied ten noorden van de Hunzerug.

In de figuren 1 en 2 zijn de berekende stiksofdepositiecontouren voor respectievelijk de
situatie met 5 en 12 UBO-dagen weergegeven. Uit de figuren blijkt dat het verloop van
stiksofdepositiecontouren voor beide situaties nagenoeg identiek is. Ter hoogte van de
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N200 (strandweg) is bij de situatie met 12 UBO-dagen sprake van een (geringe)
verschuiving van de contouren. Langs deze ontsluitingsweg is ten gevolge van het extra
inrichtingsgebonden verkeer sprake van een toename van de stikstofdepositie met
maximaal circa 0,4 Nhajr! ten opzichte van de situatie met 5 UBO-dagen.
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Berekende stikstofdepositie (N)Circuit Park Zandvoort uitgaande van 5 UBO-dagen
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Berekende stikstofdepositie (N)Circuit Park Zandvoort uitgaande van 12 UBO-dagen
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